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REZIME

U radu ce se dati kratki opis pojma rizika u oblasti kontrole tehnickih pregleda vozila. Znacaj sistema
kvaliteta obavljanja kontrolore tehnicke ispravnosti vozila kroz primjenu standard ISO 26262 za
doprinos vecoj sigurnosti vozila. Doprinos ukupnom stepenu sigurnosti u saobracaju na putevima u
Bosni i Hercegovini kroz upravijanje rizicima vezanim za kontrolu ispravnosti vozila je takoder
prikazan. Komentarima na rad osoblja stanica tehnickog pregleda vozila dat ce veci znacaj
upravljanju rizicima u ovoj oblasti.
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SUMMARY

This paper will give a brief description of the concept of risk in the field of control of technical
inspection of vehicles. The importance of quality systems performing controllers roadworthiness
through the application of the standard ISO 26262 for its contribution to greater security vehicles.
Contribution to the overall level of traffic safety on the roads in Bosnia and Herzegovina through the
management of risks related to control of the vehicle is also shown. Comments on the work of staff
stations for technical inspection of vehicles will give more importance to risk management in this
area.
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1. UVOD

Zbog svojih tehnicko—eksploatacionih karakteristika cestovna motorna vozila su pogodna za
prijevoz svih vrsta tereta i putnika, te imaju veliki znacaj u razvoju privrede. Cestovna
motorna vozila kao slozen dio tehni¢kog sistema predstavljaju ozbiljan problem u saobraéaju
sa svim svojim prednostima i manama.

Saobracaj je postao jedan od najvaznijih faktora koji odreduje tempo napretka svake drzave
ali 1 glavnih problema danasnjice. Vozila, kao sloZeni tehnicki sistemi, koji se stalno
usavrSavaju i time dograduju, postaju predmet brojnih analiza i istrazivanja. Radom tehnickog
sistema, vozila gube svoje prvobitne karakteristike, odnosno one izlaze izvan dozvoljenih
granica odstupanja. [1]
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2. POJAM I RIZICI U OBLASTI KONTROLE ISPRAVNOSTI VOZILA
Pitanje: “Sta je pojam rizika u kontroli ispravnosti vozila kao dijelu cestovnog saobra¢aja?”
Rizik predstavlja funkciju ucestalosti odnosno vjerovatnoce opasnosti i tezinu posljedica
opasnih dogadaja u nekoj oblast.
U oblasti kontrole ispravnosti vozila mogu se izdvojiti sljedec¢i rizici koji posredno ili
neposredno mogu i dovode do neZeljenih posljedica:
e nesavjesni rad ovlastenog osoblja na STPV,
starost vozila,
losa implementacija homologacije,
uvoz starih vozila,
neispravnosti vozila,
nelojalna konkurencija,
uticaj osiguravajucih drustava i Agencija za posrednistvo u registriranju vozila,
slab stru¢ni i upravni nadzor,
nedovoljan uticaj stru¢nih istitucija na rad STPV,
nesprovodenje sankcione politike,
nepostojanje adekvatne baze saobracajnih nesreca sa isticanjem vozila kao uzroka,
slaba primjena novih tehnologija i
standarda vezanih za autoindustriju.

Tokom 2009. godine u Bosni i Hercegovini je unaprijeden sistem pracenja podataka, kao i
kvalitet pregleda primjenom videonadzornog sistema. Pojavljuje se u bazi Informacionog
sistema (IS-a) znacajan broj vracenih vozila tokom pregleda §to ukazuje na Cinjenicu da se
pregledi obavljaju mnogo detaljnije nego u proslom periodu, ali problem uticaja ljudskog
faktora kako ¢e vozilo pregledati po zadanim zakonskim propisima i dalje ostaje.
Komparacionom analizom podataka, samo iz struénih biltena (www.ipi.ba) moze se utvrditi
veoma brzo da su pojedine Stanice za tehnicki pregled vozila (STPV) iako su obavile vise
hiljada pregleda u tom periodu, u informacioni sistem kao neispravno unijele desetke
pregleda. Ako se uzme cijela BiH, u oba entiteta, samo za putnicka vozila starost vozila je
preko 16 godina i uporedbom sa podacima iz baze obavljenih tehnic¢kih pregleda u Hrvatskoj
gdje je prosjeCna starost vozila 12 godina. Negativan utjecaj ljudskog faktora u kontroli
ispravnosti vozila na STPV, jer se ogroman broj vozila pusta u saobracaj bez da je zadovolio
kriterije koje je zakonodavac propisao. Odgovornost za ovo pada na ovlasteno osoblje i na
voditelja STPV i kontrolore jer oni su jedini koji su ovlasteni da potpisuju ispravnost vozila.

3. STANDARDI ISO 26262:2011, DOPRINOSI VECOJ SIGURNOSTI VOZILA
Primjena informacionih tehnologija sa sobom nosi i rizike, posebno rizike nekontrolisanog
djelovanja i pogresnog funkcionisanja. Stoga inicijatori primjene elektronskih sistema, nastoje
odgovoriti na pitanje kako te rizike svesti na minimalnu mjeru. U cilju povecanja sigurnosti u
cestovnom saobracaju s aspekta vozila, Medunarodna organizacija za standardizaciju (ISO)
objavila je 2011. godine seriju standarda ISO 26262, Cestovna vozila — Sigurnost
funkcionisanja.

Sastoji se iz devet dijelova [3]:

1. Rjecnik;

2. Upravljanje funkcionalnom sigurnosti;

3. Koncept faza;

4. Razvoj proizvoda na nivou sistema;

5. Razvoj proizvoda na nivou hardvera;

6. Razvoj proizvoda na nivou softvera;
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7. Izrada i funkcionisanje;
8. Pomo¢ni procesi i
9. Integralni nivo sigurnosti automobila (ASIL) — Sigurnost i analiza.

Standard je primjenljiv na sve faze zivotnog ciklusa vozila koje su povezane sa sigurnosnim
funkcionisanjem sistema, $to ukljuCuje i elektronske softvere tokom razvoja, proizvodnje,
upravljanja i upotrebe vozila. Svi proizvodaci u auto industriji primjenjuju visoke tehnologije
na svojim modelima i uglavnom su to sli¢na ili identi¢na tehnoloska rjeSenja. Danas u
vozilima uces¢e elektronskih komponenti ¢ine oko 23% ukupne proizvodne cijene, iz razloga
jer se viSe od 80% inovacija u automobilskoj industriji temelji na elektronskim sistemima. Za
sve sloZenije funkcije vozila, kao $to su sistemi za pomo¢ vozacima ili elektronska kontrola
stabilnosti, vazno je da se identifikuju potencijalni rizici od softverskih i hardverskih kvarova,
¢ije posljedice mogu biti veoma opasne za vozace i saputnike.
Ovaj standard pruza visestruku korist:

e obezbjeduje bolju sigurnost vozila u svim fazama zivotnog ciklusa vozila, od
upravljanja, razvoja, proizvodnje, eksploatacije, servisa, stavljanje van upotrebe;
daje pregled specificnih rizika vozila zasnovan na integralnom nivou sigurnosti vozila;
pomaze u izbjegavanju nepotrebnog rizika;
moze se koristiti za provjeru i potvrdu nivoa sigurnosti;
obezbjeduje zahtjeve za regulisanje odnosa s dobavljacima.

3.1. Primjeri primjene standarda ISO 26262 u autoindustriji

Primjeri u svijetu autoindustrije su mnogobrojni, no u radu ¢e, radi boljeg isticanja znacaja
primjene standarda i upravljanja rizicima navesti samo jedan. Na modelu serije E 350,
Mercedes-Benz je razvio sistem upozorenja vozaca sistemom kamera, koje upozoravaju
vozaca na prisustvo pjeSaka na putu. Ovaj sigurnosni sistem posjeduje i sistem koji moze
automatski da upozorava vozaca s vizuelnim i zvuénim signalima ukoliko otkrije znakove
pospanosti vozaca na dugim putovanjima. Razvijen sistem radarskog modula koji prati vozilo
ispred i prilagodava brzinu vozila na unaprijed definisano rastojanje. Ovaj sistem moze da
automatski zaustavi vozilo u slucaju naglog zaustavljanja vozila ispred i u prvom momentu
koristi 40% ukupne sile kocenja i obavjestava vozaca vizuelnim i zvu¢nim signalom i u roku
od 0,6 sekundi aktivira i koristi 100% silu kocenja. Sli¢na rjesenja su uradili i rade i drugi
proizvodaci npr. sistem zastite uz pomo¢ kamera na prednjoj, bo¢nim i zadnjoj strani vozila s
pregledom punih 360 stepeni. Primjenjen je i sistem koji radi na principu detekcije pjeSaka
putem radara i video kamere i upozorava vozaca o mogucéem riziku sudara. Ukoliko voza¢ ne
reaguje na vrijeme, vozilo ¢e se automatski zaustaviti i izbjeci nezeljene posljedice.

4. UPRAVLJANJE RIZICIMA SA OSVRTOM NA RAD OSOBLJA I STPV

Do danas izneseni statisticki pokazatelji [7] su neumoljivi u prikazu stvarnog stanja starosti
vozila, broja saobracajnih nezgoda, ali i velikog pomaka u dvadesetogodis$njoj stagnaciji nase
drzave u ovoj oblasti §to se najbolje ogleda kroz statisticke pokazatelje uzete iz okruzenja BiH
te ¢lanica EU. U cilju upravljanja rizicima u ovoj oblasti, u entitetu Federacija BiH stru¢ne
institucije su intenzivirale saradnju sa svim nadleZznim drzavnim tijelima i drugim stru¢nim
organizacijama i pojedincima, jer je odavno u planu i informaticko uvezivanje uredaja na
stanicama tehnickih pregleda, Sto bi omogucilo da se podaci prikupljaju direktno sa mjernih
uredaja. Takode ostaje aktualna ideja da se informatizira i na STPV obavi sav posao oko
registracije vozila, bez obzira na jak otpor tome. Posao oko evidencije tahografa te uvodenje
tzv. EKO Testa pri ispitivanju produkata sagorijevanja nastalih radom motora dat ¢e obimnu
veli¢inu i znacaj STPV koji im po zakonu pripada.
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Time bi se realizovala ideja da se tehnicki pregledi ne bi vrSili nikakvim tzv. skra¢enim
postupkom 1 sva neispravna vozila bi se evidentirala. Tako bi se rijeSio i problem, da
ovlasteno osoblje na stanicama tehnickih pregleda kako u entitetu FBiH tj. u integralni
informacioni sistem, odnosno i u entitetu RS kao i u Br¢ko distriktu BiH povremeno unosi
nevalidne i neispravne podatke, $to je razlog da niz izvjeStaja, ne koristi svrsi i ne mogu se
izvrSiti odgovarajuce analize.

Jos§ teza je situacija sa bazama saobraéajnih nezgoda jer i njih opsluzuju ljudi, tj. zavisne su od
ljudskog faktora. Stoga faktor koji opsluzuje IS, ljudski faktor koji pravi Zapisnik o
saobracajnoj nezgodi, odnosno faktor vjeStak koji vrSi rekonstrukciju saobracajne nezgode
mora se pod hitno odrediti. Ovo ¢e pomo¢i da se locira problem, oko statistickih pokazatelja o
uzrocima saobracajnih nezgoda, kako u Bosni i Hercegovini tako u razvijenim zemljama.

5. PRIJEDLOG MJERA ZA UNAPREDENJA RADA STPV

Na osnovu iskustva Instituta za privredni inZenjering d.o.o. Zenica se mogu definisati mjere

za unaprjedenje i poboljsanje stanja u BiH:

e poostriti mjere kontrole tehnicke ispravnosti motornih vozila i osoblja koje vrse pregled;

e donijeti Pravilnik o normativima utroska vremena za tehnicke preglede (u entitetu RS on
postoji);

e pitanja uposlenog osoblja moraju se zakonski rijesiti, isti moraju biti zaStieni za ispravan
rad;

e uloga osiguravajucih kuca, naro€ito posrednickih Agencija za registraciju vozila, mora se
odvojiti od STPV;

e pojacati kontrolu stru€nog i upravnog nadzora na same procedure vrSenja tehniCkih
pregleda vozila kao i na rad subjekta;

e kontrola ispravnosti vozila na cesti ¢e se integrisati u IS na STPV kako bi informacije o
tehnickoj ispravnosti vozila bile kompletne,

e IS sa jedinstvenom bazom podataka saobracajnih nezgoda trebao bi da bude
implementiran $to prije

e pospjesiti primjenu novih i postoje¢ih metoda koje ¢e rekonstrukcijama sobracajnih
nezgoda, upravljanju sistema, a i odrzavanju vozila dati novu dimenziju i podlogu.

6. ZAKLJUCCI

Na osnovu sistematizovanih podataka javno prezentiranih u elektronskim medijima, a
prikupljenih u periodu 2008. - 2015. godine, a da bi se ublazili nabrojani rizici mora se
insistirati da :

e Stanice tehnickih pregleda vozila proceduralno obavljaju poslove iz svoje nadleznosti
u skladu sa propisima koji su na snazi.

e Kiriteriji na stanicama pri vrSenju kontrole tehnic¢ke ispravnosti vozila su neujednaceni,
stoga insistirati na ujedna¢enom radu.

e Kontrolori u poziciji u kakvoj se sad nalaze, ocito je nisu u stanju da se suprotstave
presiji vlasnika, koja je posljedica fokusiranosti na profit, a ne na sigurnost saobracaja.
Ovo mora da se putem upravnog organa koji je izdao ovlastenje za rad da se
proceduralno i sankciono rijesi.

e Starosna struktura vozila kao jedan od nabrojanih rizika je veoma nepovoljna i
ukazuje na posebnu vaznost stanica tehnickih pregleda vozila i njihovog zakonskog
rada.

e Stanje tehnicke ispravnosti vozila utvrdeno na tehni¢kim pregledima, u znac¢ajnom
broju slucajeva ne odrazava njihovo stvarno stanje ispravnosti vozila. Stoga je ovaj
rizik na sigurnost u saobracaju veoma zanacajan.
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e Zakonskom legislativom uvesti obaveznu primjenu video-nadzornog sistema i u
ostalim dijelovima drzave (u entitetu FBiH postoji), ako Zelimo da je primjena
jedinstvenog tehnickog pregleda na nivou cijele drzave u svrhu poboljsanja
bezbjednosti u saobracaju, a ne u svrhu profita.

e Zbog eliminisanja negativhog uticaja ljudskog faktora treba uvesti automatsko
preuzimanje mjernih rezultata o ispitivanju uredaja na vozilu direktno na server.
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